.
e

- Velostras

— = s g

" Velostrasse ih Bern (oben), Velostrasse in-Holland (unten).

f/_ i '

e
fietsstraat

auto te gast

3000 Bern
Post CH AG




Der Standpunkt

Was macht eine Stadt lebenswert?

Fir mich personlich sind es die kleinen,
auf den ersten Blick unscheinbaren
Dinge, die mich dazu bewegen, in einer
Stadt zu wohnen. Es ist die Méglichkeit,
problemlos autofrei zu leben und die
unterschiedlichen Quartiere mit ihren
speziellen Eigenheiten zu erfahren. Es
sind die Orte, wo Vielfalt und Kreati-
vitdat gelebt und neue Konzepte des
Zusammenlebens und der Mobilitat
erprobt werden, die mich inspirieren.
Es sind die Parke und autofreien Platze,
wo Austausch und Begegnung stattfin-
den, neue Ideen diskutiert werden und
dank sozialem Engagement Verande-
rung moglich wird.

Stddte haben den Vorteil, dass sie genii-
gend gross und einflussreich sind, um
neue, innovative Konzepte auszuprobie-
ren. Dadurch kénnen sie in sozialen und
6kologischen Fragen eine Vorreiterrolle
einnehmen. Dies ist Privileg, Chance
und Verantwortung zugleich, deren sich
meines Erachtens jede Stadt und jede*r
Bewohner*in bewusst sein sollte.

Bern ist fiir mich in vielerlei Hinsicht
eine lebenswerte Stadt mit den oben
beschriebenen Eigenschaften. Hier tref-
fe ich auch immer wieder auf innovative
Ideen und viel gesellschaftspolitisches
Engagement. Dass sich eine Stadt so
entwickelt, ist nicht selbstverstandlich.
Hierflir braucht es entsprechende Vo-
raussetzungen, eine bewusste Politik,
engagierte Menschen und Vereine wie
«Labigi Stadt».

Damit Bern eine Stadt mit hoher Lebens-
qualitdt bleibt, ist es wichtig, zu diesen
Orten des Austauschs und der Kreativitat
weiterhin Sorge zu tragen. Ich wiinsche
der Stadt noch mehr Mut, die gesell-
schaftlichen und 6kologischen Herausfor-
derungen mit nachhaltigen und weg-
weisenden Konzepten anzugehen und
dadurch ihre Verantwortung fiir Wandel
und Verdnderung wahrzunehmen.

KARIN FLUDER, CHEFREDAKTORIN
«LABIGI STADT»-ZEITUNG AD INTERIM

VELOSTRASSEN - AUCH EINE
VISUELLE HERAUSFORDERUNG

Die zehn Lernenden Grafik an der Schule
fiir Gestaltung Bern und Biel haben sich
im Rahmen einer Projektwoche an die
visuelle Gestaltung von Velostrassen ge-
wagt. Adrian Castrischer (Verkehrspla-
nung der Stadt Bern) begleitete das Pro-
jekt beratend.

Bereits im Jahr 2018 fiihrten wir eine
Projektwoche zu diesem Thema durch,
auf Initiative der damaligen «Labigi
Stadt»-Prisidentin Nadine Masshardt.
Sie war von Quartierbewohner*innen der
Linggasse kontaktiert worden, da die
neue Velostrasse ein Bediirfnis nach zu-
sédtzlicher Kommunikation und Signalisa-
tion mit sich brachte.

Die Aufgabe der aktuellen Projektwoche
gliederte sich in drei Teilaufgaben und
Fragestellungen: Wie kann das neue Ver-
kehrsschild «Velostrasse» aussagekrafti-
ger gestaltet werden? Wie konnen Anfang

Velostrasse

£

Velostrasse

Erste Erfahrungen in Bern

In der Stadt Bern gibt es aktuell zwei Velostrassen
(Beundenfeld- und Militdrstrasse sowie Freie- und
Erlachstrasse). Diese sind seit der Pilotphase 2016

in Betrieb und werden rege genutzt.

Aufgrund der positiven Erfahrungen méchte die Stadt
Bern, sobald rechtlich moglich, weitere Velostrassen
einfiihren. Dies auf geeigneten Quartierstrassen, wo
wichtige Velorouten verlaufen. Welche Strassen in
Frage kommen und wie diese gestaltet sein sollen, wird

im Rahmen eines Projekts erarbeitet.

Hauptziel der Velostrassen ist, den Komfort fiir Velo-
fahrende auf Quartierstrassen zu erhéhen und eine
unterbruchsfreie und sichere Fahrt zu erméglichen.
Nach Inkrafttreten der Verordnungsanpassung auf
Bundesebene (voraussichtlich Herbst 2020) kénnen

weitere Velostrassen eingefiihrt werden.

ADRIAN CASTRISCHER,
VERKEHRSPLANUNG STADT BERN

und Ende einer Velostrasse gekennzeichnet
werden, und wie ist die Gestaltung dazwi-
schen? Mit welchen Kommunikationsmit-
teln kann auf die neuen Regeln hingewie-
sen werden, und wer ist das Zielpublikum?
Die Auseinandersetzung der Lernenden
mit diesen Fragestellungen fiihrte zu in-
teressanten Resultaten. Ein Beispiel ist
das Verkehrsschild «Velostrasse»: Wéh-
rend in der bestehenden ASTRA-Variante
des Verkehrsschilds ein Fahrrad und ein
Auto abgebildet sind, kamen die meisten
Gestalter*innen auf Visualisierungen mit
mindestens zwei Fahrriddern. Sie begriin-
deten ihre Vorschlige damit, dass eine
«Velostrasse» eine Art «Hauptstrasse»
fiir dieses Verkehrsmittel ist.

LASZLO HORVATH, GRAFIKER UND BERUFSSCHUL-
LEHRER AN DER SCHULE FUR GESTALTUNG
BERN UND BIEL

VELOSTRASSE

Gestaltungsvorschlége zur
Signalisation der «Velo-
strassen» entworfen von
Lernenden im Fachbereich
Grafik an der Schule fiir
Gestaltung Bern und Biel.

Begriinung der Stédte als mogliche
Anpassungsstrategie an den Klimawandel
(Pflanzbar am Berner Umwelttag).




«LABIGI STADT» -
MEHR RAUM ZUM LEBEN!

Den Wechsel im Prasidium nutzte der Vor-
stand von «Libigi Stadt», um sich zu ver-
gegenwirtigen, wofiir unser Verein steht
und was ihn auszeichnet. Die Standortbe-
stimmung hat gezeigt, dass die Positionen
und Forderungen von «Libigi Stadt» im
Grundsatz nach wie vor aktuell und richtig
sind. Die Diskussionen verdeutlichten aber
auch, dass angesichts der verdnderten
gesellschaftlichen und politischen Bedin-
gungen Justierungen sinnvoll sind.

Als «Labigi Stadt» gegriindet wurde, zo-
gen die Menschen aus der Stadt, weil sie
auf dem Land mehr Lebensqualitdt vor-
fanden. Heute ziehen die Menschen wieder
in die Stadt, und Berns Bevolkerung wird
in den nédchsten Jahren wachsen. Der zur
Verfiigung stehende Raum jedoch bleibt
derselbe. Das heisst, in der Stadt wird es
enger. Und wir miissen uns fragen, wie wir

Das neue Co-Prdsidium
von «Lébigi Stadt» bei
der Formel F im Einsatz.

den knappen offentlichen Raum kiinftig
nutzen wollen.

Fiir «Libigi Stadt» ist klar, dass der Raum
moglichst den Menschen - und nicht den
Autos — zur Verfiigung stehen muss. Dies
bedeutet, dass die Menschen sich auf Plit-
zen und Strassen bewegen, begegnen und
dort verweilen konnen, der offentliche
Raum belebt und bespielt wird und ein an-
genehmes Stadtklima herrscht (konkrete
Forderungen finden sich auflaebigistadt.ch
unter «Uber uns»). «Libigi Stadt» will
mit politischer und kreativer Arbeit die
Gestaltung und Nutzung des offentlichen
Raums in den Fokus riicken und so eine
hohe Aufenthalts- und Lebensqualitit in
der Stadt erreichen.

LAURA BINZ & MARIUS CHRISTEN,
CO-PRASIDIUM

Vorankiindigung: Jahresversammlung zu Stadtklima und

Verkehrsplanung in Bern

Der Klimawandel bietet sowohl Risiken wie auch Chancen fiir mehr Lebensqualitat in den

Stadten. An der )V 2019 beschéftigten wir uns deshalb mit der Frage, welche Anpassungsstra-

tegien an den Klimawandel Schweizer Stadte entwickeln.

von «Ldbigi Stadt» bietet.

ter Personen!

An der diesjahrigen )V stellen wir diese Frage direkt der Stadt Bern. Christoph Schérer, Leiter
Stadtgriin Bern, erldutert, was Bern konkret unternimmt, um die Lebensqualitat trotz grésse-
rer Hitze zu erhalten. Anschliessend diskutieren wir mit Karl Vogel, Leiter Verkehrsplanung

Bern, welche Chancen die Anpassung an den Klimawandel fiir die verkehrsplanerischen Ziele

Im Anschluss an den inhaltlichen Teil widmen wir uns den statutarischen Pflichten.

Die Jahresversammlung findet am Dienstag, 17. Mdrz 2020, 18.00 bis 20.30 Uhr im Progr,
Kleine Biihne (oberhalb des Lehrerzimmers) statt. Anschliessend sind alle herzlich zum Apéro
eingeladen. Wir freuen uns tiber zahlreiches Erscheinen unserer Mitglieder sowie interessier-

LAURA BINZ & MARIUS CHRISTEN, CO-PRASIDIUM

Nachgefragt

Warum gebt ihr den KMU in der
Schweiz eine neue Stimme?

Wir méchten mit unserem Gewer-
beverein die Interessen jener KMU
vertreten, die einen nachhaltigen
Weg eingeschlagen haben. Hier
braucht es zeitgemdsse Visionen
und gute «Deals», welche wir bei
den traditionellen Gewerbeverban-
den nicht sehen.

Was sind denn die Bediirfnisse der
nachhaltigen KMU?

Es gibt in Stadt und Land immer
mehr KMU, Start-ups und Initiati-
ven, die mit 6kologischer Innovati-
onskraft, sozialem Engagement und
Offenheit gegeniiber kulturellen Ver-
dnderungen zur Lebensqualitat einer
Gemeinde beitragen. Allerdings sind
vor allem Kleinstunternehmer*innen
oft armutsgefdahrdet und haben
spezifische Anliegen. Solche KMU
missen gefordert werden.

Michel Gygax ist Mitinhaber
und Geschdftsfiihrer der KG

sam mit der Nationalrdtin
und Kleinunternehmerin
Aline Trede hat er «Der
Gewerbeverein» gegriindet.
Der Verein ist erfolgreich

weitere Mitglieder:
dergewerbeverein.ch.

Gastrokultur GmbH. Gemein-

gestartet und freut sich iiber

Wie konnte in Bern eine solche
«Gewerbe-Vision» fiir die Mobilitit
aussehen?

Unsere Mitglieder wiinschen sich
in Zeiten von Onlinehandel und Kli-
makrise durchaus sichere, verkehrs-
beruhigte Strassen und attraktive
Verweilorte, aber auch neue Zonen
fiir das produzierende Gewerbe, gute
Zufahrtsméglichkeiten fiir Hand-
werksbetriebe und eine dienstleis-
tende, unbiirokratische Verwaltung.
Bern kénnte schweizweit die erste
Stadt sein, wo Gewerbe und Stadt
gemeinsam fir ein 6kologisches und
soziales Wirtschaften einstehen. Hier
gilt es, verhdrtete Fronten aufzuwei-
chen, damit alle von den nachhalti-
gen Lésungen profitieren.

(dp)



«LABIGI STADT» FORDERT TEMPORAR VERKEHRSFREIE
BEGEGNUNGSORTE FUR JEDEN STADTTEIL

Klatsch

Als «Generation Schneeflocke» wer-
den neuerdings um 1990 geborene

Jahrgénge tituliert. Diese Zuschreibung

suggeriert, dass diese Generation ext-

rem sensibel, emotional hochverletzlich

und psychisch fragil sei. Ist «Labigi
Stadt», Jahrgang 1993, somit ein
«Verein Schneeflocke»? Das konnen wi

r

beim besten Willen nicht bejahen. Item.

Ubrigens: «L4bigi Stadt» freut sich sehr

tiber die Gemeinderatskandidatur ihres

ehemaligen Vorstandsmitglieds Marieke

Kruit, welche diese am 21. Dezember
2019 in einem Interview in der BZ
ankiindigte. Irritierend war jedoch die
Aufmachung des Berichts. So posierte
die Prasidentin der SP-Fraktion im

Stadtrat vor einem der Abfalltrennungs-

eimer im &ffentlichen Raum, deren
Einflihrung auf einen Vorstoss von ihr
zuriickgeht und bei eingefleischten
Beobachter*innen der stadtischen

«Ghider»-Szene auch als «Kruit-Kiibel»

bekannt sind. Dabei wére die Bild-
sprache mit einem Kruit-Vorstoss doch
auch in einem «Ldhigi Stadt» ndher-
stehenden Bereich moglich gewesen!
Zum Beispiel sitzend auf einer Halte-
verbotslinie, um den Vorstoss «Keine
Zone fiir experimentelles Parkieren in
der unteren Altstadt!» zu illustrieren.
Oder vor dem 10er-Bus, um die in
einer Interpellation geforderte Einhal-
tung der Reduktion des motorisierten
Individualverkehrs um 10 Prozent zu

symbolisieren. Oder sehen wir das jetzt

zu eng und reagieren zu sensibel?

HANNES RETTENMUND, VORSTAND
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Im Sommer 2019 wurde die Mittelstrasse zum zweiten Mal temporédr zum Treffpunkt
und Begegnungsort fiir die Quartierbeviolkerung. Die tempordre Sperrung schuf Raum
fiir Begegnung und Picknick, zum Flanieren und Spielen. In einer immer dichter be-
wohnten Stadt bedeutet ein belebter 6ffentlicher Raum Lebensqualitét.

Bereits im Jahr 2002 erkldrte der Stadtrat die interfraktionelle Motion «Eine autofreie
Piazza fiir jeden Stadtteil» als |
erheblich. Die Frist fiir deren 3&"
Umsetzung wurde vor Weih-
nachten ein weiteres Mal bis
Ende 2021 verlingert. Dies
macht deutlich, dass die For-
derung eines lebendigen und

vielfiltig nutzbaren offentli-
chen Raumes eine Prioritét

im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

bleiben muss. E'g
Am 19. September 2019 reichte ;
«Léabigi Stadt» eine interfrakti- S
onelle Motion ein, die temporér

Die tempordre Sperrung der Mittelstrasse schuf Raum fiir Begegnung.

verkehrsfreie Begegnungsorte

fiir jeden Stadtteil fordert. Der Gemeinderat wird beauftragt, wahrend der Sommermo-
nate in jedem Stadtteil mindestens einen Strassenabschnitt fiir den Verkehr zu sperren
und die dafiir notwendigen Rahmenbedingungen so einfach wie moglich zu halten. Bei
der Wahl und Gestaltung des Raums soll die Quartierbevolkerung moglichst breit einbe-
zogen werden. Es darf dadurch kein Mehrverkehr in umliegende Wohngebiete entstehen.
Wir freuen uns auf kiinftige Sommer mit viel Leben in allen Berner Quartieren!

LAURA BINZ, CO-PRASIDENTIN

Stimme aus Grenoble - die griine «<Hauptstadt der Alpen»

Grenoble liegt zwei Zugstunden von Genf in
einem Kessel zwischen den drei Bergmassiven
Vercors, Belledonne und Chartreuse. Bekannt
fir die Olympischen Winterspiele 1968, ist die
Stadt ein beliebter Startpunkt fur Ausfliige in
die nahe gelegenen Wanderregionen. Wegen der
Kessellage litt Grenoble unter starker Luftver-
schmutzung und zahlt im Sommer zu den heis-
sesten Stadten Frankreichs. In den vergangenen
Jahren hat sich die Stadt unter der griin-linken
Regierung in einen Ort mit hoher Lebensqualitat
gewandelt. So wurde im Autoland Frankreich
der Individualverkehr in der Innenstadt redu-
ziert und der Veloverkehr massiv gefordert.

Die unvergleichliche Fahrradinfrastruktur

ist sofort sichtbar: Uberall sind die iiber
6000 knallgelben Métrovélos in Gebrauch
oder festgekettet. Die Rader lassen sich
zwischen 1-365 Tage mieten und bringen uns
entlang eines dichten Radwegnetzes und dank
dem toleranten und riicksichtsvollen Nebenei-
nander von Fussgédnger*innen und Velofahren-
den bequem ans Ziel.

Bei einer Erkundungstour durchkreuzen wir
die Caserne de Bonnes - eines der ersten
Okoquartiere Frankreichs - oder den Drachen-
spielplatz, der dank des einzigartigen parti-
zipativen Birgerbudgets realisiert wurde. In
der verkehrsfreien Innenstadt und entlang der
beiden Fliisse ldsst sich entspannt flanieren.
Starken tun wir uns in einem der zahlreichen
Cafés, Restaurants oder in einer Bar der
Student*innenstadt. Ein Vergniigen!

NATHALIE BARDILL, SEKRETARIN «LABIGI STADT»

Y Uberall in Grenoble sind die knallgelben
Métrovélos anzutreffen.



