Was bringt da
«Zéihni-Tram»
der Stadt Bern?

2010 transportierte BERN-
MOBIL vier Millionen Perso-
nen mehr als im Vorjahr. Eine
Wende ist nicht in Sicht und die
Kapazititsgrenzen der Verkehrs-
infrastrukturen werden absehbar.
Hautnah zu spiiren bekommt das
zum Beispiel jene Stadtbernerin,
die sich zur Hauptstosszeit mit ih-
rem Kinderwagen am Zytglogge
in den 10er-Bus quetscht und da-
bei bose Blicke ertragen muss.

2005 wurde im Agglomerations-
programm aufgezeigt, wie in der
Region Bern in 20 Jahren der
Verkehr umweltvertréiglich funk-
tionieren soll und wie die prog-
nostizierten Mobilititsbediirfnis-

se vermehrt mit dem offentlichen
Verkehr befriedigt werden kon-
nen. Gestiitzt darauf haben die
Stadt Bern, die Gemeinden Ko-
niz und Ostermundigen und die
Region Bern-Mittelland unter
der Federfiihrung des Kantons
das Projekt «Tram Region Bern»
gestartet. Ziel ist die Umstellung
der Buslinie 10 auf Trambe-
trieb sowie die Verlangerung der
Tramlinie 9 in Wabern. In den
vergangenen 18 Monaten wurde
das Vorprojekt erarbeitet. An-
gesichts der publik gewordenen
Kosten von 550 Millionen Fran-
ken herrscht in der Offentlich-
keit eine gewisse Erniichterung.

Insbesondere in der Stadt fragt
man sich, welchen Nutzen das
neue Tram der Stadtbevolkerung
tatsdchlich bringt. Die zustédndi-
ge Gemeinderitin Regula Rytz
ist von der Notwendigkeit neuer
Tramlinien tiberzeugt: «Alle Pro-
gnosen sagen beim Verkehr in der
Region Bern ein starkes Wachs-
tum bis 2030 voraus. Wenn wir
die Lebensqualitit in der Stadt
erhalten wollen, miissen wir auf
die konsequente Forderung des
offentlichen Verkehrs und des
Langsamverkehrs Das
Projekt «Tram Region Bern» ist
fiir diese Strategie ein wichtiger
Baustein. In der Innenstadt muss

setzen.




Der Standpunkt
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FRUHLINGSDUFT liegt in der Luft, die
Sonne schickt ihre ersten warmeren
Strahlen und frische Leichtigkeit liegt
Uber Bern. Das ist Aufbruchstim-
mung — und dazu passt, dass unsere
Zeitung nach Uber zehn Jahren in
einem neuen Design und mit neuen
inhaltlichen Rubriken daher kommt.
Dem Atelier Muller Lutolf sei Dank,
dass du heute ein neugestaltetes Pro-
dukt in den Handen haltst! Aufbruch
herrscht aber auch im Vorstand:

Vier Vorstandsmitglieder treten ab,
vier kommen neu dazu und auch

im Prasidium gibt’s eine Stablber-
gabe: Ich trete nach sieben labigen
Jahren zurtick und freue mich, das
Wirken von «Labigi Stadt» kinftig als
Aktionsteilnehmerin oder Zeitungsle-
serin verfolgen zu kénnen. Abgeben,
wenn andere aufbrechen — das ist ein
wunderbarer Abschied! Ich méchte
allen ganz herzlich danken, die in
den letzten Jahren aktiv mitgemacht
haben bei unzahligen Aktionen und
anderen Aktivitaten von «Labigi
Stadt» und so unseren Verein labig
gehalten haben. Und so herzlich ich
mich bedanken mdchte, so viel Geist,
Ideenreichtum und politischen Erfolg
winsche ich der neuen Crew um
Nadine Masshardt, die klinftig die
Geschicke von «Labigi Stadt» leiten
wird.

Evi Allemann, abtretende Prasidentin
«Labigi Stadt»

Impressum

Redaktion:
Evi Allemann (eva), Muriel Riesen (mr),
Marc Gebhard (geb), Jonas Hirschi (jh),
Remo Goetschi (rg), Nadine Masshardt (nm)

Herausgeber: «Labigi Stadt», Postfach 5504,
3001 Bern
PC 30-569222-7

Grafik: muellerluetolf.ch
Druck: Hagi Druck Bern
Erscheint vierteljghrlich

Auflage: 1000

www.laebigistadt.ch

SOV X 78/ N/ X/

es aber noch nachgebessert werden.»
Wichtig sind Regula Rytz auch die Mog-
lichkeiten zur Aufwertung des 6ffentlichen
Raumes. So kann mit «Tram Region Bern»
zum Beispiel der Eigerplatz — heute eine
Verkehrsdrehscheibe und ein «stiddtebau-
licher Unort» — zu einem Quartierzentrum
fir die Bewohnerinnen und Bewohner
des Mattenhofs umgebaut werden. Zudem
miissen die Haltestellen dringend behinder-
tengerecht gestaltet werden.

Zu Reden geben verkehrspolitische Neben-
schauplitze. So bedauert auch Regula Rytz,
dass auf der Viktoria- und der Ostermun-
digenstrasse wegen des Tramprojekts die
Alleen ersetzt werden miissen. Sie weist
aber darauf hin, dass hier in den nichsten
Jahren mit oder ohne Tram ohnehin eine
Strassensanierung bevorsteht, welche die
Alleen stark tangieren wird. Gemiss Re-
gula Rytz zeigt ein Blick in die Geschichte
der Stadtentwicklung, dass sich Strassen
und Alleen immer wieder gewandelt haben.
Auch beim Umbau des Bahnhofplatzes

oder beim Tram Bern West mussten Béu-
me ersetzt werden. Es wurden aber jeweils
mehr Bidume neu gepflanzt.

Dem Gemeinderat ist es ein wichtiges An-
liegen, die hohe Belastung der Innenstadt
durch den 6ffentlichen Verkehr zu reduzie-
ren. Im Rahmen von «Tram Region Bern»
ist dazu eine Zweckmadssigkeitsbeurteilung
in Auftrag gegeben worden, welche bis im
Friihling 2012 Losungen fiir eine zweite
Tramachse durch die Innenstadt aufzeigen
soll. Damit konnte der Tramverkehr in den
Hauptgassen reduziert und die Fahrplan-
qualitdt zwischen dem westlichen und dem
Ostlichen Teil des Tramnetzes verbessert
werden.

«Tram Region Bern» niitzt also nicht nur
Ko6niz und Ostermundigen. Auch der ein-
gangs erwihnten Stadtbernerin mit dem
Kinderwagen wird das Mobilsein erleich-
tert: Sie kann sich dannzumal frohen Mutes
auch zu Stosszeiten auf den 10er wagen.

VORSTAND «LABIGI STADT»

Unsere Ziele im neuen Jahr

An der Jahresversammlung wurde rege
iiber die Jahresschwerpunkte disku-
tiert. Mit dem Ziel einer attraktiven Tram-
stadt, wird sich «Lidbigi Stadt» vor allem
fiir ein 10er Tram von Koniz nach Oster-
mundigen engagieren. Die Erinnerung an
die Widerstinde gegen das Tram Bern West
und die aktuellen Diskussionen um das
«Quietschtram» und die Tramstaus in der
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Der stadtische Teil des Viererfelds:

Innenstadt, lassen vermuten, dass noch viel
Uberzeugungsarbeit zu leisten ist.

Das Ziel einer umweltfreundlichen und
autofreien Siedlung auf dem Viererfeld/
Mittelfeld bleibt ein Jahresschwerpunkt.
Nachdem «Libigi Stadt» 2010 an den drei
Vorgesprichen teilgenommen hat, wollen
wir das etwas festgefahrene Projekt nun mit
neuen Ideen vorantreiben. (mr)




«TRAMWAND»
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Das Zitat
]
DER «ROBIN HOOD der Autofahrer» T
hat uns alles vermasselt. Sein un- ﬁ

eigennitziger (Herr Hood verkauft
Autos) «Volksvorschlag» hat trotz
unseres Ecotax-Flyers eine Mehrheit
Uberzeugt. Allerdings nur knapp,
weshalb die Jungen Griinen eine
Nachzahlung verlangten. Der «Bund»
berichtete tags darauf, dass bei solch
kleinen Differenzen das Ergebnis im
Falle einer Nachzahlung mit einer
Wahrscheinlichkeit von praktisch
«eins zu eins» (100%, Anm. d. R.)
kippen werde. Es fiel mir wie Schup-
pen von den Augen: man hatte

nur die Tore nachzahlen mussen ﬁ
und YB ware Meister geworden!

Wenn man sich beim Argumentie-

ren leichtsinnig der Logik bedient,

kann der Schuss nach hinten losge- [
hen. Die Stadtberner SVP hat diese
Erfahrung gemacht (oder macht sie
hiermit). Velo-Schnellrouten findet sie
schlecht, denn die «unterbruchsfreie

Fahrt [...] fUr bloss eine Gruppe von
Verkehrsteilnehmern» sei stossend.

Dass sich die SVP damit gegen

Autobahnen ausgesprochen hat,

war kaum beabsichtigt. Auch andere
Parteien haben mit Inkonsistenzen

zu kampfen. Der «Bund» enthillte,

dass zwei SP-Regierungsrate — etwas
entgegen der Parteilinie — taglich mit

dem Auto zur Arbeit fahren. Herr
Perrenoud erklarte sich mit seinen

«vielen Verpflichtungen», wahrend

Herr Rickenbacher an einem Ort mit
«schlechtem 6V-Anschluss» wohnt.

«Die Agglomeration reicht heute,

soweit das Auto fahrt», schrieb der
«Stadtwanderer» Benedikt Loderer

jungst zu diesem Thema. (rg)
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Nadine Masshardt ersetzt Evi Allemann

lle Jahre wieder wird der Vorstand neu

bestellt. Dabei kommt es immer wie-
der zu kleineren oder grosseren Wechseln.
Diesmal war der Aderlass an der Jahresver-
sammlung gross: Nach zwolf Jahren sehr
aktiver Mitarbeit im Vorstand ist SP-Gross-
rat Michael Aebersold zuriickgetreten. Auch
Beni Hirt und Katrin Haltmeier haben den
Vorstand verlassen. Thnen allen herzlichen
Dank fiir ihre engagierte Mitarbeit. Im Zen-
trum stand aber der Wechsel an der Spitze
von «Lidbigi Stadt»: Evi Allemann, die seit
Anfang 2004 mit viel Herzblut und ehren-
amtlichem Engagement den Anliegen von
«Ldbigi Stadt» ein Gesicht gab, viel ofter
aber noch wertvolle Hintergrundarbeit leis-
tete, gab das Prisidium nach sieben Jahren
ab. Die neue Prisidentin ist Grossritin Na-
dine Masshardt. Sie war in den letzten vier
Jahren Medienverantwortliche von «Labigi
Stadt» und ist eine hervorragende Garantin
dafiir, dass «Libigi Stadt» weiterhin hoch

Die Frage zum Thema

engagiert gefiihrt wird und erfolgreich fiir
mehr Lebensqualitit und weniger Verkehr
in den Wohnquartieren eintritt. Dies gilt
bestimmt auch fiir die neuen Vorstandsmit-
glieder Leyla Giil, Kathrin Balmer, Stefan
Miiller und Thomas Wingeier. Thnen und
uns allen einen guten Start in die neue Ara
von «Lébigi Stadt»! (geb)

Ideale Nachfolge: Evi (ibergibt das Prasidi-
um an Nadine.

«Warum fahren Sie mit dem Auto in die Stadt?»

«Wir sind zu faul.»
DIETHELMS, MUNCHENBUCHSEE

«Mein Gepack ist zu
schwer fur den Zug!»

ANDREA, BASEL

«lch habe die falschen
Schuhe angezogen, um
mit dem Bus zu reisen.»

NOELIA, OSTERMUNDIGEN

«Mit dem Auto kann
ich bis in die Stadtmitte
fahren.»

CLAUDIA, LIEBEWIL
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Die Klatschspalte

IM FEBRUAR erschutterte eine hassli-
che Geschichte den Grossraum Bern.
Vier 18-jahrige Schiiler des Gym-
nasiums Koéniz-Lerbermatt wurden
wahrend einer Exkursion in Berlin ver-
haftet. Laut Polizei haben sie ein Paar
beraubt. Pikant daran — gleichzeitig
befand sich unser Vorstandsmitglied
Jonas Hirschi, ebenfalls Schuler des
besagten Gymnasiums, auf einer
Exkursion in Berlin. Niemand aus dem
Vorstand ware auf die Idee gekom-
men, der friedliebende Jonas kédnnte
etwas damit zu tun haben. Doch
gespannt warteten wir an der nachs-
ten Sitzung auf seine Erzahlungen.
Allerdings gab sich Jonas wortkarg
—er kdnne nichts Naheres sagen, sei
er doch nicht Augenzeuge gewesen
und ausserdem wiurden die Ermitt-
lungen noch laufen. Schade: Einmal
so nah an einer Boulevardgeschichte
und dann doch keine Details fur die
Klatschspalte...

Genauer dafir die Angaben zum
Sohn von Evi Allemann und Marc
Gebhard: Einen Tag vor
Gebis Geburtstag kam
am 22. Dezember 2010
der kleine Eliot zur Welt.
Das ist hoch erfreulich,
auch wenn Eliot der
Grund sein durfte, wes-
halb Evi das Prasidium von «Labigi
Stadt» nun an Eliots Gotte Nadine
Masshardt abgegeben hat.
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Matte-Quartier:

Ende des Poller-Streits?

ach jahrelangen Streitereien konnen

die Matte-BewohnerInnen endlich auf
eine Verbesserung hoffen. Der Gemein-
derat und der Matte-Leist haben sich auf
einen Kompromiss geeinigt, um das Durch-
fahrtsverbot wenigstens vor 9 und nach 17
Uhr sowie am Sonntag durchzusetzen. Im
Sommer soll das Baugesuch fiir einen «Pol-
ler light» vor der Jugendherberge publiziert
werden. Aram Melikjan, Geschéftsfiihrer
des Matte-Ladens und Vorstandsmitglied
des Leists, kiampft seit Jahren fiir weniger
Durchgangsverkehr in der Matte.

Aram, ist der Poller-Streit nun beendet?
Aram: Nicht ganz. Gewisse Leute werden
auch diese Losung aus Prinzip wieder mit
Einsprachen bekdmpfen. Aber der Kom-
promiss findet in der Matte eine breite Zu-
stimmung.

Bist Du damit zufrieden?

A: Ganz gliicklich bin ich damit natiirlich
nicht. Aber nach all den Streitereien habe
ich den Kompromiss unterstiitzt.

Wird der Durchgangsverkehr die Matte

tagsiiber weiterhin stark belasten?
A: Ja, aber ich hoffe, dass der Verkehr

Die Stimme aus Belgrad

DIE DREI most frequently asked questions:

um 10-20% abnehmen wird. Wenn es am
Abend und am Wochenende ruhiger ist,
sind die Leute zudem eher bereit, den Ver-
kehr in der iibrigen Zeit zu ertragen.

Profitiert der Matte-Laden eigentlich
auch vom Durchgangsverkehr?

A: Vom Durchgangsverkehr nicht. Aber es
gibt schon Leute, die vom Marzili kom-
mend mit dem Auto bei uns einkaufen.

Bei der Standortwahl des Pollers wurde
darauf geachtet, mogliche Einsprache-
Griinde auszuschliessen. Man musste u.a.
auf Hochwasserschutz, Wendeplitze und
Parkplitze Riicksicht nehmen. Den Poller
in der Mitte der Matte zu platzieren, hilt
Aram Melikjan fiir keine gute Idee. Damit
der Poller nicht einfach umfahren werden
kann, wire ein zweiter Poller in der Was-
serwerkgasse notig. Angesichts der hohen
Kosten von ca. 70000.— pro Poller keine
realistische Losung.

Der Hochwasserschutz wird noch weitere
bauliche Veridnderungen in der Matte notig
machen. Wer weiss, vielleicht kann man
dereinst an der heute viel befahrenen Aar-
strasse am Wasser sitzen und die Abend-
sonne geniessen. (rg)

Fussgdngerzonen. Die Knez Mihajlova und der Trg Republika sind an sonnigen Abenden
(also fast immer) menscheniberstrémt und gleichen einem Modedefilée. Am Obilicev venac
gehen Teenagers aus; in der Nusiceva finden sich Strassenkaffees; in der Skadarlija Folklore.
Lieferantenfahrten und parkende Gewerbler wie in Bern sucht man vergeblich.
Per Velo. Die (ost-)europaweit genialste Einfallsroute in eine Grossstadt, von Stden entlang
dem Sava-Fluss Uber die alte Strasse und einen Veloweg bis an den Fuss der Kalemegdan-
Burg in der Altstadt. Seit kurzem wirbt das Tourismusburo fir einen internationalen Donau-
Radweg — zuvor war die West-Ost-Achse durch Belgrad kein Velospass.
Balkanraser. Verkehrsregeln gelten nicht so strikt. Zweimal hatte ich persénliche Einblicke.
Am Flughafen prahlten Schweizer Feriengéste, sie hatten tber Land 150 Sachen hingelegt
— auf Serbokroatisch. Ein andermal fuhr mich ein

Recycling: ein Basler Tram in Belgrad.

BMW in Belgrad auf dem Velo Uber den Haufen

— Fahrerflucht mit Wiener Kennzeichen. Vor allem
fallt mir dazu aber der Tod zweier Unbeteiligter

bei einem illegalen Rennen durch Mazedonien ein,
der «Gumball 3000 Rally». Am Steuer sass der
britische Millionar Nick Morley. Balkanrasen ist kein
kulturgebundenes, sicher aber ein subkulturelles
Phanomen.

DANIEL BOCHSLER




